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1. 
A beruházási diszpozíció - 1-es villamos vonal, Hungária körúton a Hős utca környezetében útátjáró felújítása, csatlakozó vágány cseréje
1.1. A munka pontos megnevezése
1-es villamos vonal, X. ker. Hungária körúton a Hős utca megállóhely környezetében a Vg 48-as, ragasztott felépítményben leerősítés-javítás, kapcsolószer-csere, útátjáró burkolatának felújítása, valamint a csatlakozó zúzottköves vágány cseréje
1.2. A munka helyszíne
Budapest, 1-es villamos vonal, X. ker., Hungária körúton a Hős utca megállóhely környezetében
2. Műszaki diszpozíció
2.1. A munka indoklása, ismertetése 
Jelenlegi állapot:
Az 1-es villamos vonal Hungária körúti szakasza a jelentős környezeti és forgalmi terhelések miatt műszakilag elavult. Az 1-es villamos viszonylat forgalma ezen a szakaszon évi 11,5 millió elegytonna terhelést generál. A megépítése óta a hálózaton jelentősebb beavatkozás nem történt. Az átépítendő nyitott vágányokban a kapcsolószerek és a sínek jelentős mértékben korrodálódtak, anyaghiányosak, így a síncsavarok rögzítő funkciójukat nem tudják ellátni, a nyomtávtartás nem biztosított. A kapcsolószerek szorítóerőt már nem tudnak kifejteni, a nyomtáv jelenleg csak nyomtávtartó rudak beépítésével biztosítható. Az útátjáró kétvezetősínes felépítménye és a burkolat veszélyes mértékben tönkrement állapotú. 
A bal vágányban átépítendő a 20+26 szelvénytől a zúzottköves pálya (2 vm), annak érdekében, hogy a hegesztés kiessen. Innentől kezdve átépítendő a Vg 48,5 rendszerű, betonlemezes, ragasztott (Icosit) kivitelű, GEO lemezeken, Skl-12-es kengyelrugós felépítmény (88vm). Az átmeneti íves ív R=350 m sugarú. A síndőlés 1:20. A szakaszon belül 29vm kétvezetősínes felépítmény van. Ez az útátjáróba esik, itt aszfalt burkolat található.
A csatlakozó vágány felépítménye Vg 48 r., LM vasbeton aljas, GEO bordás alátétlemezen Skl-12 kengyelrugóval szerelve, 40 cm zúzottkő ágyazattal, a síndőlés 1:20 (136,5vm). A helyszínrajzilag egyenes vágányhoz csatlakozik az átmeneti ív nélküli, R=500-500 m sugarú inflexiós ív. A vágányban 1 helyen található keresztvíznyelő. Az zúzottköves szakaszon belül MK középpaneles gyalogos átjáró van (8vm), a sínek külső oldalán aszfalt burkolattal.
A jobb vágányban átépítendő felépítmény a Vg 48,5 rendszerű, betonlemezes, ragasztott (Icosit) kivitelű, GEO lemezeken, Skl-12-es kengyelrugókkal (88,5vm).  Az átmeneti íves ív sugara R=375m. A síndőlés 1:20. A szakaszon 35vm kétvezetősínes felépítmény van. Ez az útátjáróba esik, itt aszfalt burkolat található.
A csatlakozó vágány felépítménye Vg 48 r., LM vasbeton aljas, GEO bordás alátétlemezen Skl-12 kengyelrugóval szerelve, 40 cm zúzottkő ágyazattal, a síndőlés 1:20 (153vm). A helyszínrajzolag egyenes vágány átmeneti ív nélküli, R=500-500 m sugarú inflexiós ívhez csatlakozik. A vágányban 1 helyen található keresztvíznyelő. Az zúzottköves szakaszon belül MK középpaneles gyalogos átjáró van (8vm), a sínek külső oldalán aszfalt burkolattal.
A vágányok mellett, különböző hosszban, aszfalt burkolatú járdaszigetek és kiemelt szegélyek is találhatók. A peronok az 1-es és 3-as villamos vonalak továbbfejlesztése projekt keretében épültek át. 
A vágánytengely-távolság 3,9 és 8,1m között változik.
A felsővezeték középső oszlopsoros, változó oszlopkiosztással.
Közlekedő jármű: T5C5, CAF 
Elvégzendő munkák:
Az átépítést a jelenlegi nyomvonalon és magasságban kell elvégezni a jelenlegi vízszintes és magassági hibákat kijavítva. Ennek érdekében a jelenlegi állapotot a Vállalkozónak fel kell mérnie és az átépítendő területről műszaki rajzot kell készítenie, amelyen be kell mutatni az átépítendő vágány helyzetét. Az elkészült rajzot az üzemeltetővel el kell elfogadtatni, a munkaterület átadás csak az elfogadás után kezdhető meg. 

1. A szakaszon lévő ragasztott leerősítéseket mindkét vágányban újra kell ragasztani (pl. Sika Icosit KC 340/4 aláöntés vagy azzal egyenértékű alkalmazásával). A sínek gombolása és a ragasztás után a GEO rendszerű bordás lemezekre lágy sínközbetéteket kell elhelyezni.
A sínek 49E1 rendszerűek legyenek, 1:40-as síndőléssel építendők, anyagminőségük R260 legyen. Csak kivételes esetben építhető M48 sínrendszer. A vezetősínes szakaszon a vályú szélessége max. 60 mm legyen.
A műanyag sínközbetétek vastagsága min. 6mm, statikus rugóállandója 200-250kN/mm között legyen. (CDM, Vossloh vagy azzal egyenértékű)
Rugalmas szorítókengyeleket kell beépíteni (Skl-12, -14, -19).
A leerősítések acélanyaga (rugó, csavar, anya, alátét) korróziógátló, nem festett bevonattal legyen ellátva (pl. Schwihag NiroTec, vagy azzal egyenértékű). 
A lehorgonyzó csavarok (pl. HILTI HRA M22x270 vagy ezzel egyenértékű) elektromosan szigetelő, műanyagházas dübelek legyenek!  Lehorgonyzó menetes szárak és azokon Grower-gyűrű, alátétkarika alkalmazása tilos! A csavarok furatba való beragasztása pl. Gantrex 035, Sika Icosit KC 220/60, vagy ezekkel egyenértékű anyaggal végezhető. Az új furat min. 50 mm átmérőjű és 150 mm mély legyen. Az új lehorgonyzó dübelek spirálrugóira rendszerbe illeszkedő, műanyag védősapka helyezendő! 
A nem burkolt, nem vezetősínes részeken alternatívaként közvetlen, rugalmas leerősítések is alkalmazhatóak. Ezek műanyag alátétlemezzel is készülhetnek. A műanyag dübeleket erre alkalmas ragasztóval kell beragasztani (pl. Gantrex 035, vagy ezzel egyenértékű)
Áramvezető tulajdonságú rugalmas elemek nem alkalmazhatóak! A sínleerősítés gumielemeinek min. 1x108 Ωcm térfogati villamos ellenállást kifejteni képes anyagból kell készülniük (EN 50122-2 A1)!
Az átjáróban, a kétvezetősínes felépítményben a sínek külső oldalát rugalmas kamraelemekkel és a síntalpakat síntalpgumival kell ellátni, bitumenes kenés (pl. Kemikál Bornit-S, vagy ezzel egyenértékű) készítése után, mely védőréteget a sínek mindkét oldalán és talpán alkalmazni kell. A sínek közötti rést tartósan rugalmas kiöntő anyaggal kell kiönteni sk-50 mm magasságig. A sínek burkolására csak min. 1000 kg/m3 térfogatsúlyú kamraelemek használhatóak fel.
A keresztvíznyelőket horganyzott kivitelűre kell cserélni.
Az átjáró burkolata 9 cm beton (C10/12 F1 32) alapon 2x4 cm AC11mF aszfalt legyen. A sínekhez csatlakozó burkolat kialakítását úgy kell készíteni, hogy a sínfej mellett sk-20 mm mélységig és a sínfej oldalától 50 mm szélességig azt szabadon kell hagyni. Itt alkalmazható horganyzott acél élvédőelem. A burkolat kialakításánál a betonlemezről lebontott és újrafelhasználásra alkalmas aszfalt reciklátumként (megfelelő technológiával és minőségben) visszaépíthető. A burkolatok csatlakozásánál rugalmas hézagzáró szalag helyezendő el. A csatlakozó burkolatrészek hibái is javítandóak.
2. A szakaszon lévő zúzottkő ágyazatú vágányokat földműig kell elbontani. A gyalogos-átjárókat is el kell bontani. 
A tükör kialakítása és tömörítés, hengerezés után min. 260g/m² súlyú, nem szőtt geotextília vagy min. 400 g/m² egyéb geotextília terítése után építendő az alsó ágyazat. 
Az új felépítményi szerkezet kialakítása nyitott, zúzottköves folyóvágányban: 
-  A vágányokat hézagnélküli, 49E1 rendszerű sínekkel, R260 minőségben, 40cm zúzottkő ágyazatban, feszített vasbeton aljakon (L max.=2,50 m) rugalmas, alátétlemez nélküli leerősítéssel kell megépíteni (Skl-1, Skl-14, Pandrol Fastclip FE, …). A vasbeton aljak korszerű geometriai formával kell rendelkezzenek (pl. kettős legyező, „babapiskóta”, …). Végig párhuzamos oldalú aljak nem alkalmazhatóak!
- A műanyag (gumi, egyéb) sínközbetétek vastagsága min. 7 mm, statikus rugóállandója 150-200 kN/mm között legyen. A síndőlés 1:40. Aljtávolság 75 cm.
· A leerősítések minden acélanyaga (rugó, csavar, alátét, vállelem, egyéb) korróziógátló, nem festett és nem horganyzott bevonattal legyen ellátva (Schwihag NiroTec vagy ezzel egyenértékű). 
Gépi szabályozást kell végrehajtani az átépült zúzottköves szakaszon és a hozzá csatlakozó 10-10 vm csatlakozó, át nem épülő vágányban. 
 A gyalogos átjáróban a sínek külső oldalát rugalmas kamraelemekkel és síntalpgumival kell ellátni, bitumenes kenés (pl. Kemikál Bornit-S vagy ezzel egyenértékű) készítése után, mely védőréteget a sínek mindkét oldalán és talpán alkalmazni kell. A sínek burkolására csak min. 800kg/m3 térfogatsúlyú kamraelemek használhatóak fel.
Az átjáró burkolata 9 cm beton (C10/12 F1 32) alapon 2x4 cm AC11 aszfalt legyen. A betonalap alá (a zúzottkőre) technológiai fólia vagy geotextília helyezendő. A sínekhez csatlakozó burkolat kialakítását úgy kell készíteni, hogy a sínfej mellett sk-20 mm mélységig és a sínfej oldalától 50 mm szélességig azt szabadon kell hagyni (amennyiben a kamraelem ezt nem biztosítja). Itt alkalmazható horganyzott acél élvédőelem. A burkolat kialakításánál a betonlemezről lebontott és újrafelhasználásra alkalmas aszfalt reciklátumként (megfelelő technológiával és minőségben) visszaépíthető. A burkolatok csatlakozásánál rugalmas hézagzáró szalag helyezendő el. A csatlakozó burkolatrészek hibái is javítandóak.
A vágány elkészülte után, a teljes szakaszon revétlenítő síncsiszolást kell alkalmazni.
A kivitelezés során be kell tartani a „Közúti vasúti pályaépítési és fenntartási műszaki adatok és előírások” című könyv megfelelő fejezeteinek előírásait kivéve ott, ahol a diszpozíció másként rendelkezik.
3. [bookmark: _GoBack]Engedélyezéssel járó kötelezettségek
A forgalomtechnikai terveket a BKV Zrt. biztosítja. Az ezen kívül szükséges dokumentációk elkészítése a Vállalkozó feladata.
A munka elvégzése nem hatósági engedélyköteles. 
a. A munka hatósági vonatkozása
Hatósági építési engedély nem kell (helybencsere).
4. Áramellátási Szolgálat kapcsolódó igénye
Az 1-es és 3-as villamos projekt az adott helyszíneken teljes körűen kiépítette az áramellátási infrastruktúrát. A létesített áram-visszavezetési infrastruktúra megtartását kérjük.
4 db poligon sínszekrény és a hozzátartozó kábelezés létesült, valamint kicserélték a szívóponti szekrényt is. A beruházás során a sínszekrényeket újra fel kell hegeszteni, a szívóponti kábelezést pedig be kell kötni.

5. Mellékletek
a) Helyszínrajz
b) Peron részlet helyszínrajz
c) Mintakeresztszelvény
d) Leerősítési részletrajz
e) árazatlan költségvetés és tételleírás közös Excel táblázatban („e) melléklet - Árazandó költségvetés tételleírás.xls”)
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