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MŰSZAKI SPECIFIKÁCIÓ 
T5C5K2 ESW rendszerű, Scharfenberg típusú, félautomatikus vonókészülék elektromos kapcsolófej gyártásához
Szállítandó járműegység tárgya
Jelen beszerzés tárgyát a T5C5K2 típusú közúti-vasúti járműveken alkalmazott elektromos kapcsolófej gyártása, továbbá annak teljes részletességű, utángyártáshoz is felhasználható mélységű gyártási dokumentációjának elkészítése, szállítása képezi.
Általános ismertetés
A T5C5K2 típusú villamos motorkocsikon ESW rendszerű, Scharfenberg típusú, félautomatikus csatlásokat alkalmazunk. A vonó- és ütközőkészülékek mechanikus és elektromos kapcsolatot is létesítenek a két összecsatolt jármű között (mellékletben „T5C5K2 csatlásszerkezet” rajza). A csatlások mechanikus része 100kN vonóerő átvitelét teszi lehetővé. 
A mechanikus kapcsolat kialakulásával egyidőben a két elektromos kapcsolófej fedele is felnyílik, és a kapcsolófejek záródásával létrejön a nagy és kisfeszültségű áramkörök kapcsolata. Az elektromos kapcsolófej homlok oldalán helyezkednek el az érintkezők, összezárt kapcsolófejnél a nedvesség és por bejutását gumikeret akadályozza meg. A fedél véletlen felnyílását biztosítócsap akadályozza meg.
Az összecsatolás automatikusan, emberi beavatkozás nélkül, egyik kocsinak a másik, befékezett kocsira, 3 – 4 km/h sebességgel történő felütközésekor jön létre. A szétcsatoláshoz viszont emberi beavatkozás is szükséges.
Alkalmazhatósági elvárások 
Alapvetően szükséges, hogy gyártáskor a gyakorlatban bevált kialakításokat és javasolt módosításokat alkalmazzák. 

Az elektromos kapcsolófejek lenti „Kivitelezési előírások, igények” bekezdésben részletezett, specifikációi, leírásai, és rajzai alapján készüljenek. 
A forgalmi szolgálat napi teljesítése közben, forszírozott körülmények között is megbízhatóan működjenek, üzembiztosan használhatóak legyenek, hibákat ne generáljanak, karbantartásuk és javításuk is egyszerűen végrehajthatóvá váljon. 
Minden körülmények között szükséges elkerülni a látszólag kifogástalan, de a gyakorlatban használhatatlan megvalósításokat.
Az alkatrész gyártását – kivéve, ha jelen specifikáció mást nem ír elő - mintadarab alapján kell végezni. Az alkalmazott technológiák, anyagféleségek nem eredményezhetnek a mintadarabtól kedvezőtlenebb kialakítást, rosszabb minőséget.
A gyártáshoz szükséges mintadarabot biztosítjuk.

Műszaki adatok

Az elektromos kapcsolófejnek nagyfeszültségű és gyengeáramú kapcsolások stabil összeköttetéseit is biztosítani kell elmozdulás-, por- és páramentesen. 
Bekötését a jármű első („A”) és hátsó („B”) végének megfelelően, az azoknál jelentkező eltérések figyelembevételével, a mellékelt (T5C5K2 első elektromos kapcsolófej bekötés, T5C5K2 hátsó elektromos kapcsolófej bekötés) rajzok szerint kérjük. 
Kivitelezési előírások, igények
A beszerzésre kerülő elektromos kapcsolófejek lent felsorolt módosításoknak megfelelő kialakításúak legyenek. 
Kivitelezési előírások, igények felsorolása: 
· A gyengeáramú kábelek kötegelve, megfelelő méretben, a vezetékekre teljes hosszában nyomtatva és gyűrűs számjelöléssel is, érvéghüvellyel ellátva készüljenek (2. fotó). 

· Az elektromos kapcsolófejen alkalmazott gyengeáramú kábelek típusa legyen:

· STUDERCABLES BETATRANS GKW R 600V vagy ezzel egyenértékű termék
· Az elektromos fejbe a kábelkorbácsot bekötve, a másik (sorcsatlakozóba kötött) végét méretre vágva, érvéghüvellyel ellátva készüljenek (2. fotó).
· A frontcsatlakozók ezüstözött érintkező felülettel készüljenek.

· A 4db mikrokapcsoló működtető, hatlapfejű csavar nyomó felülete beütésmentes, sima kialakítású legyen (3. fotó).  

· Az elektromos kapcsolófejen alkalmazott nagyfeszültségű kábelek típusa legyen (vagy ezekkel egyenértékű termék): 
· HUBER+SUHNER RADOX 4 GKW-AX 1800V 1X95 M 12545533-1339463
· HUBER+SUHNER RADOX 4 GKW-AX 1800V 1X35 M 12545530-1305234

· Az elektromos kapcsolófejen is egy erre alkalmas helyre kérjük a gyártó saját jelölésének elhelyezését (4. fotó). A jelölés utaljon a szállítás dátumára is, továbbá tegye lehetővé a vonókészülék és az elektromos kapcsolófej egyértelmű beazonosítását külön-külön. A jelölések beütő szerszámmal, hidegbélyegzéssel kerüljenek beütésre.
· Az elektromos kapcsolófej hátoldalán a kábelbevezető burkolatot az alaplemezhez rögzítő két csavar süllyesztett fejű, az alaplemezbe besüllyesztve.

· Az elektromos kapcsolófejen lévő két kábelszorító bilincs mérete eltér az eredeti kiviteltől. A két bilincs a 3-0456-18 és a 3-0456-19 számú rajzokon látható.

· Az elektromos kapcsolófejet mozgató emelőkar a 6-201-4-2-61 számú rajznak feleljen meg. Az alkatrész készülhet lemezből hegesztett kivitelben is.
Dokumentáció
Az elektromos kapcsolófej teljes gyártási dokumentációját – magyar nyelven - az első megrendelés teljesítési határidejéig 1db CD-re kiírt elektronikus, és 1db nyomtatott példányban a II. Vontatási Szolgálat (Rózsahegyi Károly) részére át kell adni. 

Mellékletben:
· Rajzok:
T5C5K2 csatlásszerkezet
T5C5K2 ESW elektromos fej metszet

T5C5K2 ESW elektromos fej

T5C5K2 elektromos kapcsolófej betét

T5C5K2 első elektromos kapcsolófej bekötés

T5C5K2 hátsó elektromos kapcsolófej bekötés

3-0456-18

3-0456-19

6-201-4-2-61

· Fotók:
1. fotó – T5C5K2 elektromos kapcsolófej
2. fotó – T5C5K2 gyengeáramú vezetékek kötegelve, érvéghüvelyezve

3. fotó – T5C5K2 4db mikrokapcsoló működtető, hatlapfejű csavar nyomó felülete

4. fotó – T5C5K2 jelölőtábla
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MŰSZAKI SPECIFIKÁCIÓ

 T5C5, T5C5K2 Scharfenberg típusú, félautomatikus vonókészülék

gyártásához

Szállítandó járműegység tárgya

Jelen beszerzés tárgyát a T5C5 és T5C5K2 típusú közúti-vasúti járműveken alkalmazott mechanikus vonókészülék szállítása, továbbá annak teljes részletességű, utángyártáshoz is felhasználható mélységű gyártási dokumentációjának elkészítése és megrendelőnek történő átadása képezi.

Általános ismertetés

A T5C5 és a T5C5K2 típusú villamos motorkocsikon egyaránt Scharfenberg típusú, félautomatikus csatlásokat alkalmazunk. A vonó- és ütközőkészülékek mind mechanikus, mind elektromos kapcsolatot létesítenek a két összecsatolt jármű között. A csatlások mechanikus része 100kN vonóerő átvitelét teszi lehetővé. 

Az összecsatolás automatikusan, emberi beavatkozás nélkül, egyik kocsinak a másik, befékezett kocsira, 3 – 4 km/h sebességgel történő felütközésekor jön létre. A szétcsatoláshoz viszont emberi beavatkozás is szükséges.

A vonó- és ütközőkészülék függőleges főcsapszeggel kapcsolódik az alvázhoz. A vonókészülék ágyazása lehetővé teszi a csatlásszerkezet vízszintes és függőleges irányú elmozdulását is. Ezért a kocsi össze nem csatolt végen egy kitámasztó karral rögzítik azt elmozdulás ellen.

A vonó- és ütközőkészülék központi eleme a vonórúd, amelynek egyik végén a csatlásfej, a másikon a vonó- és fékezőerők csillapítására szolgáló gumirugó és a felfüggesztő szerkezet található. A vonórúd alsó részéhez egy laprugóval ellátott alátámasztó és emelőszerkezet is kapcsolódik.

Alkalmazhatósági elvárások 

Alapvető elvárás, hogy a gyakorlatban feltárt hibák kijavítására, módosítására a lenti, „Eltérés az eredeti dokumentációtól” bekezdésben részletezett, többszörösen áttervezett szerkezet specifikációi és rajzai alapján gyártott és szállított, a T5C5 és a T5C5K2 típusú járműveken alkalmazott Scharfenberg típusú, félautomatikus csatlás megfeleljen az elvárásoknak, a forgalmi szolgálat napi teljesítése közben fölmerülő forszírozott körülmények között is megbízhatóan működjön és üzembiztosan használható legyen, karbantartása és javítása egyszerűen végrehajthatóvá váljon. 

Minden körülmények között szükséges elkerülni a tervezési, gyártási és esztétikailag szempontból látszólag kifogástalan, de a gyakorlatban használhatatlan megvalósításokat.

A gyártáshoz szükséges, tökéletesen kivitelezett szerkezeti megoldásokhoz igény esetén mintadarabot biztosít a II. Vontatási Szolgálat. 

Műszaki adatok

A vonókészülék összeállítása az 1-0456-11 számú, ill. 3003-0-000 számú módosított rajzokon látható. A vonókészülék az alábbi főbb egységekből tevődik össze:

· vonókészülék ágyazás perselyekkel, függőleges és kereszt csapokkal

· laprugó köteg, 3 db lapból

· emelőorsó és felfüggesztése

· vonórúd a keresztretesszel, megvezetéssel, gumirugózással

· mechanikus csatlásfej

A vonókészülék főbb méretei:

	· Befoglaló méretek
	~1555 x 525 x 600 mm

	· Vonókészülék homlok távolsága a függőleges főcsap tengelyétől
	1420 mm

	· Függőleges főcsap átmérő
	Ø40 mm

	· Vonórúd átmérője a megvezetésnél
	Ø64 mm

	· Vonórúd keresztmetszete a mechanikus csatlásfej felszegecselésénél
	50 x 80 mm (35 x 80 mm)


A vonórúd keresztmetszetének elvárt mérete a mechanikus csatlásfej felszegecselési részén 50 x 80 mm. Ezzel együtt természetesen a mechanikus csatlásfej öntvényének nyakrésze is az 50 mm vastag vonórúdnak megfelelő kialakítású. Amennyiben csak a kisebb (35 mm) vastagságú vonórúdnak megfelelő csatlásfej öntvény állítható elő, úgy ez is elfogadható, de megajánlott keresztmetszettel készített szerkezet ajánlattételi előnyt nem jelent. 

A vonórúd végén kialakított nyakrészben az előzőleg legyártott szériáknál a szegecselten rögzített szerkezeti rész pozícionálására hegesztést alkalmaztak, ami az elvárt konstrukciónál mindenképpen elkerülendő, mert a nyakrészen anyagszerkezeti változást okozhat, ami fáradásos törési pont kialakulásához vezethet, ezért a keresztmetszet csökkentés mindkét esetben 100 mm sugarú ívvel történjen a lenti rajz szerint megvalósítva.
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Eltérés az eredeti dokumentációtól

Az eredeti dokumentációtól a vonókészülékek eltérnek az üzemeltetés során szükségessé vált módosítások miatt. A beszerzésre kerülő vonókészülékek lent sorolt módosításoknak megfelelő kialakításúak legyenek. 

A javítási utasításban rögzített tűréseknél, műszaki követelményeknél lazább tűrések és követelmények nem engedhetőek meg.

Módosítások felsorolása: 

· A vonórúdon lévő két kábelszorító bilincs kialakítása eltérő, a módosított változat a 6-201-4-2-2 számú rajzon látható.

· A vonószerkezet kenésénél a Mobilgrease XHP222 vagy ezzel egyenértékű zsír alkalmazását kérjük.

· A vonórúdon lévő kábelszorítók csavarjai M8 x 65 mm méretű, hatlapfejű csavarok.

· A vonókészülékbe szerelt valamennyi zsírzógomb DIN 3404 szabvány szerinti, 
M10 x 1 méretű lapos zsírzógomb.

· Az emelőorsó felfüggesztésen, a laprugó felütközési helye alatt furat készítendő a 6-201-4-2M43 számú rajz alapján. Ebbe a furatba szállítás során - a laprugó kifordulás elleni biztosítása érdekében - csapot, vagy acélhuzalt kell fűzni, és azt kiesés ellen biztosítani.

· A vonórúdra ráhegesztett kábelterelő lemezre, valamint az elektromos csatlásfejen egy erre alkalmas helyre kérjük a gyártó saját jelölésének elhelyezését. A jelölés utaljon a szállítás dátumára is, továbbá tegye lehetővé a vonókészülék és az elektromos csatlásfej egyértelmű beazonosítását külön-külön. A jelölések beütő szerszámmal, hidegbélyegzéssel kerüljenek beütésre.

· Az elektromos csatlásfejet mozgató emelőkar a 6-201-4-2-61 számú rajznak feleljen meg. Az alkatrész készülhet lemezből hegesztett kivitelben is.

· Az elektromos csatlásfej hátoldalán a kábelbevezető burkolatot az alaplemezhez rögzítő két csavar süllyesztett fejű, az alaplemezbe besüllyesztve.

· Az elektromos csatlásfejen lévő két kábelszorító bilincs mérete eltér az eredeti kiviteltől. A két bilincs a 3-0456-18 és a 3-0456-19 számú rajzokon látható.

· A csatlásfejen lévő bilincseket M8 x 80 mm hatlapfejű csavarokkal kell szerelni.

· A tengely nyakának kötelező keménykrómozását írjuk elő, a vonórúd kopásnak kitett, Ø64 mm-es átmérőjű megvezető felületét 0,1 mm rétegvastagságú keménykróm bevonattal kell ellátni.

· A módosított persely (3-0456-60-1a persely ESW) rajzban szerepeltetve, anyaga EN –GJS-400-15, EN 1563.

· A nyakpersely-nyak illesztésére új, szigorúbb előírásokat tettünk (átmérő 64mm tengelyhez f7 (tengely 3-0456-65, és vonórúd összeállítási rajz 6-201-4-2M1) a vezetékben található nyakperselyhez H7 (fájlnév: 3_0456_60_1 és 3_0456_60) .

Dokumentáció

A vonókészülék teljes gyártási dokumentációját – magyar nyelven - az első megrendelés teljesítési határidejéig 1db CD-re kiírt elektronikus, és 1db nyomtatott példányban a II. Vontatási Szolgálat (Rózsahegyi Károly) részére át kell adni. A dokumentáció megfelelőségéről átvevő teljesítésigazolást állít ki, részteljesítés vagy hiánypótlási igény esetén a dokumentáció szállítása nem tekinthető teljesítettnek.

Mellékletben:

· Rajzok


